Hej,

Tack for ditt mail angaende Tumultgrand i Vallingby. Du 6nskar ytterligare ett farthinder samt en ny
trafikmatning till f6ljd av den planerade bebyggelsen i omradet. Jag vill till att bérja med be om
Overseende med att svaret fran oss har drojt.

Jag har diskuterat ditt drende med ansvarig trafikplanerare. Ett nytt farthinder ar inte aktuellt pa
strackan. En av orsakerna till detta ar att antalet fordon ar for lagt. Angaende en trafikmatning sa kan en
sadan mojligen vara aktuell efter att den nya bebyggelsen har uppforts.

Trafikkontoret far dagligen in forslag, synpunkter och 6nskemal pa Stadens fysiska trafikplanering. Tyvarr
kan vi inte alltid forverkliga dem. Trafikplanering handlar ofta om att férdela knappa resurser mellan
olika mal som alla &r angeldagna men ocksa ofta motstridiga. Vi ar ocksa begrdansade av ramarna for vart
vaghallaransvar och riktlinjerna fran trafik- och renhallningsnamnden. Kontorets tjansteman har de
kunskaper och den erfarenhet som kravs for att géra de prioriteringar och avvagningar som ar
nodvandiga.

Nedan féljer trafikkontorets syn pa nagra vanliga fragor.
TRAFIKSAKERHET

Manga forslag galler trafiksakerhet. Pa trafikkontoret anvander vi begreppen trafiksdkerhet respektive
trygghet for att beskriva olika situationer. God trafiksdkerhet innebar att det statistiskt sett ar liten risk
for att manniskor ska skadas. Om trafiksdkerheten & andra sidan &r 1ag, innebar det att det finns faktiska
och matbara risker for olyckor.

Det vi kallar trygghet ar nar manniskor subjektivt upplever att det ar sdkert att vistas i trafiken. Pa
motsvarande satt upplever man osdkerhet vid otrygga platser, dven om de inte kan beldggas som farliga
rent statistiskt sett. Det som upplevs som otryggt i trafiken ar alltsa inte alltid trafikosakert. | vart
trafiksdkerhetsarbete prioriterar vi att atgarda faktiska brister i trafiksdkerheten, men givetvis ska de
atgarderna dven ge en god trygghet.

HASTIGHETSDAMPANDE ATGARDER
Tyvarr kan vi sallan bevilja 6nskemal om hastighetsdampande atgarder.

Vi ar, i enlighet med vara direktiv, mycket restriktiva med fysiska hinder i vagbanan. For att det ska vara
aktuellt fordras betydande trafikmangder i kombination med att en stor andel av trafiken haller en hog
hastighet i forhallande till gatans standard och skyltade hastighet.

De villkoren uppfylls endast undantagsvis pa en lokalgata.

Asfaltgupp ar en effektiv hastighetsdampande atgard. (Blomlador, och liknande "l6sa" hinder, anvands
inte langre). Men gupp kan dnda inte alltid anvéndas, dven om trafikfloden och hastigheter skulle
motivera det. Nagra kontraindikationer ar lermark (vibrationer), och att det gar buss i linjetrafik pa gatan
(arbetsmiljoskal).



Det ar inte mojligt att bygga bort alla hastighetsévertradelser. Till slut &r det dnda forarens ansvar att
framfora sitt fordon pa ett trafiksdkert satt, och hastighetsévervakning ar polisens ansvar.

Trafikkontoret har inget inflytande 6ver hur de forlagger sitt arbete.
Trafikkontoret vardesatter kontakten med medborgarna.

Forbattringsforslag kan komma att anvandas som underlag vid arbetet med vara kort- och langsiktiga
trafikprogram, och vid upprattandet av forslag till trafik- och renhallningsnamndens arliga
investeringsprogram.

Halsningar
Emelie Andén,

Trafikkontoret



